<@> IntCL*: F01 CI/34 

® BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND 

DEUTSCHES ^^j^ PATENTAMT 

<e> Offenlegungsschrift 26 28 539 

© Aktenzeichen: P 26 28 539.2 

@ Anmeldetag: 25. 6.76 

@ Offenlegungstag: 20, 1.77 

@ Unionsprioritat: 

@ ® © 26. 6.75 Spanien 438898 

® Bezeichnung: Drehkolben-Explosionsmotor 

© Anmelder: Garcia Rodriguez, Victor, Logrono (Spanien) 

@ Vertreter: Kochling, C, Dipl.-lng., Pat-Anw., 5800 Hagen 

@ Erfinder: gleich Anmelder 


O 1.77 609883/866 9/70 


PAT ENTAN WALT 

d ip l.-i ng. CONRAD KOCHL1NG 

5800 Hagen, Flayer Str. 135 

Ruf (023 31) 811 64 

Telegram me: PatcntkSchllng Hagen 

Konten: CommerzbanK AG. Hagen 
(BLZ 450 400 42) 3515 095 
6parkB3se Hagen 100 012 043 
Postscheck: Dortmund 5000-460 


Lfd. Nr. 
vom 


Aktenzeichan: 


2628539 


23. Juni 1976 


CJK/Ki. 


Amn. : Victor GAECIA BODBIGUEZ 
Queipo de Llano 26-1° 

LOGHONO (Spanien) 


Drehkolben-Explosionsmotor 


Die vorliegende Erfindung bezieht sich, wie oben ange- 
geben, auf einen Drehkolben-Explosionsmotor, der eine 
revolutionare Konstruktion darstellt und verschiedene 
funktionelle und betriebliche Vorteile aufweist, die ihn 
wesentlich von den jetzt bekannten Drehkolbenmotoren 
unterscheiden • 

Es gibt Drehkolbenmotoren , die, obschon sie vollig ver- 
niinftigen funktionellen Theorien entspringen, die 
klassischen Motoren dennoch nicbt verdrangen konnten, unter 
anderem weil ihre Funktion und ihre Arbeitsleistung die 
Erwartungen bei der Terwirklichung und praktischen Ver- 
wendung nicbt erfullt haben. 

Der Gegenstand der vorliegenden Erfindung wurde vor 
allem unter Beracksichtigung der diese Art von Motoren 
auszeichnenden Wirkungen entwickelt und gebaut; dabei 
wurden alle ihre Nachteile vermieden, urn einen Drehkolben- 
motor zu erzielen, dessen wichtigste Eigenschaften in 
f olgenden Funktionen zusammengef aBt werden konnen: 

a) konstanter nnd regelmafiiger Ziindfunke 

b) Platinsn iiberfliissig 

oj Sragheitsschwungx&d uberflus*<ig 
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d) groBer tTmdrekungsspielraum 

e) stark verringertes Vo lumen 

f ) vereinf achte Konstruktion 

g) groBe tke:naodynamiscke Leistung. 

Die vorliegende Erfindung umfaBt im wesentlicken die 
folgenden Hauptbestandteile: Zylinder oder Stator und 
Drekkolben. Der Zylinder bestekt aus einem einteiligen 
Gehause mit einer axial en exzentrisck verfonaten Offnung, 
die so angeordaet ist, daB sie zwei Telle oder Kammern 
bildet; eine EinlaB- und Kompressionskammer und eine 
andere Explosions- und AuslaBkammer, letztere mit einer 
peripherisclien Aussparung, urn ein besseres AusstoBen 
der Gase zu erzielen. 

In der Seitenwand des Gekauses bef inden sick zwei Offnungen, 
die mit der Ein- bzw. AuslaBkammer in Verbindung steken, 
um den Brennstoff einzulassen und die von der Explosion 
erzeugten Gase hinauszulassen. Die sen Leitungen diametral 
gegenuber liegt die Stelle fur die Aufnabme der Zxindkerze, 
deren innerer Teil eiiien lippenformigen Vorsprung aufweist, 
der der Explosionszone des Motors entsprickt. 

Der Kolben besteht aus einem massiven zylindriscken 
{Deil und ist mit der axialen Antriebswelle fest verbunden. 
In diesem zylindriscken Teil bef inden sick mit einer ge- 
wissen vorker bestimmten' Ifeigung versekene Diisen zum 
Abkuhlen und peripkeriscke Lagerstellen fur die Aufnahme 
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von beweglichen Pliigelpaaren, die peripherisch und ab- 
wechselnd einander gegeniiberliegend angebracht sind. 

Diese Paletten entsprechen zu je zweien einem EinlaB- und 
Kompressionstakt und einem Explosions- und AuslaBtakt. In 
beiden Pallen weisen diese Paletten eine rechteckige Form 
auf, wobei die zweiten schmaler sind und zwischen ibnen 
eine obere und untere Achse zum Anbau von Eollen oder 
Kugellagern, die in einer . geeigneten Aussparung in der 
Innenflache beider VerschluBdeckel des Zylindergehauses 
seitwarts gleiten. 

Die vier Pliigel besitzen Aufnahmestellen fur antagoni- 
stische Pedern, die die Pliigel standig gegen die Innen- 
flache des Zylindergehauses drucken und so einen Sog fiir 
die Kompression des Brennstoffs und die Austreibung der 
Gase bilden, veshalb die Kontaktrander dieser Fliigel 
schrag sind. 

Die Lager der Pliigel sind so konstruiert, daB ein Pliigel 
jeder Art auf nebeneinanderliegenden Mantellinien derselben 
Seite liegt, wahrend sich auf der anderen Seite zwei andere 
entsprechend gegeniiber liegen, entsprechend den gegenuber- 
liegenden Mantellinien; das heiBt ein Ki nl afl- und Kom- 
preasionsfliigel ist begleitet von einem Explosions- und 
iuslaBfliigel und auf der entgegengesetzten Seite eine 
ahnlicbe Anordnung, wodurch bei jeder Umdrehung die Explo- 
sionszone auf einen Kompressionsflugel stoflt, der sie her- 
metisch abschlieBt, und auf einen Explosionsf lugel , der 
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die Zone in dej? AuslaBkammer abgrenzt. 

Die vorstehende Anordnung wird erganzt durch VerschluB- 
deckel fur beide Enden des Zylindergehauses; das Ganze 
kann in einem iiblichen Gehause untergebracht werden ge- 
maB den Anspruchen der vorliegenden Erfindung. 

Zum besseren Verstandnis des Gesagten werden Zeichnungen 
beigefugt, in denen die Erfindung schematisch dargestellt 
wird, die im folgenden unter Bezugnahme auf dieselben 
im einzelnen beschrieben wird. 

Fig. 1 zeigt eine Seitenansicht des Drehkolbens, 
Fig. 2 eine Vorderansicht desselben, 

Fig, 3 zeigt die Form eines Explosions- und AuslaBf liigels , 

Fig. 4 zeigt die Form eines EinlaB- und Kompressionsfliigel 

Fig. 5 zeigt das Had, das die Bewegung der Explosions- 
und AuslaBf liigel erleichtert, 

Fig. 6 zeigt den AufriB des Statorkorpers , 

Fig. 7 entspricht einem Schnitt VII- VII des genannten 
Korpers, 

Fig, 8 ist eine Vorderansicbt eines Deckels des Stator- 
korpers, 

Fig. 9 ist einT Schnitt nacb H-IX des Deckels, 

Fig. 10 entspricht einer Aufsicht des Motors mit alien 
seinen Teilen. 

Nach den Abbildungen, die nur erlauternd aber nicht ein- 
schrankend gedacht sind, umfaBt der Motor, der Hauptgegen- 
stand der Patentanmeldung ist, einen zylindrischen Dreh- 
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kolben 1 mit einer axialen Antriebswelle 2 und Kuhldiisen 

5 auf den flachen Vorderflachen; auf der zylindrischen 
Flache des Kolbens 1 sind einige Lagers tellen 3 fur die 
Explosions- und AuslaBfliigel 6 sowie fiir die EinlaB- 
und Kompressionsfliigel 10 vorgesehen, deren Lagerstellen 
mit 4 bezeichnet sind. Die Explosions- und AuslaBflugel 

6 weisen eine rechteckige Form auf; sie sind mit Armen 
oder Wellen 7 versehen, die uber eine der Langskanten 
herausragen und in die in geeigneter Weise befestigte 
Gleitrolle 13 hineinpassen. In der Kante desselben Eandes, 
der sich in den Wellen 7 fortsetzt, befinden sick die 
Lager 8 fiir Kompre ssionsfede rn 23, wahrend der entgegen- 
gesetzte Langsrand eine abgeschragte Kante 9 aufweist. 
Auch die EinlaB- und Kompressionsfliigel 10 sind recht- 
eckig, wenn auch breiter, besitzen keine Welle fiir Gleit- 
rollen, wenn auch in einer Langskante die entsprechenden 
Lagerstellen 11 fiir Kompressionsf edern 22 sind und sie 
auf der entgegengesetzten Seite einen abgeschragten Band 
aufweisen 12. 

Die entgegengesetzten Lagerstellen in der zylindrischen 
Elache des Kolbens 1 , die rechtwinklig zur Antriebswelle 
2 liegen, wahrend die Lager 4 fiir die Einlafl- und Kom- 
pressionsfliigel 10 diametral entgegengesetzt und in der 
Nahe der Lagerstellen 3 liegen, zeigen eine bestimmte 
Neigung , die gegeniiber den Lagern 3 divergiert, so dafl 
die Kanten oder Bander der Fliigel 6 und 10, die mit der 
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Innenflacke des Statorzylinders 14 in Verbindung steken, 
nake beieinander liegen und so zu einem bestimmten Zeit- 
punkt im Augenblick der groBten Kompression des Brenn- 
stoffs eine moglickst groBe Raumverkleinerung bewirken 
und dann sofort danack die Explosion auslosen, wie weiter 
unten erklart wird. 

Der zweite Hauptbestandteil umfaBt den Zylinder oder 

Stator des Motors; dieser bestekt aus einem axial aus- 

gekoklten Korper 14 mit einer zylindriscken Offnung 

24, in die sick der Drekkolben 1 einfiigt; in diesem 

Hoklraum befinden sick Kammern fur seine exzentriscke 

Verformung; eine von diesen, die groBte, ist die Ein- 

laB- und Kompressionskammer 15; diese besitzt einen 

zylindriscken, gegeniiber der Hauptoffnung nack auBen 

reichenden leil; die zweite Kammer 16, die fiir die 

Explosion, Ausdeknung und Austreibung gedackt ist, wird 

t 

von einer konzentriscken inneren Aussparung 16 des Korpers 
des Stator s oder Zylinders 14 gegeniiber der zentralen 
Offnung gebildet 24. So entsteken AnsckluBflacken, die 
sick den Enden der EinlaB- und Kompressionskammer 15 
anpassen; diese Aussparung 16 ermoglickt eine bessere 
Austreibung der Gase* An den Anfangspunkten der EinlaB- 
kammer 15 sowie der AuslaBkammer 16 sind Diisen und Ein- 
laB- 1? und AuslaBkanale 18 vorgeseken, die nake beiein- 
ander liegen, weil die genannten Enden der EinlaB- 15 
und AuslaBkammer 16 mit iknen in Verbindung steken; 
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ziemlich diametral den Einlafi- 17 und AuslaBkanalen 18 ge- 
geniiber liegt eine Aussparung 19 fur das Einsetzen der 
Ziindkerze. 

Die Enden des Zylinders 14 sind mit VerscbluBdeckeln 20, 
Pig. 8 und 9, versehen, die Verst&rkungsrippen 25 aufweisen, 
die auf einem Auflager 21 fur das Kugellager des entsprechen- 
den Endes der Antriebswelle 2 zusammenlauf en. In Innenrand 
des Deckels 20, der mit der Explosions- und AuslaBkammer 
16 von Zylinder 14 in Verbindung stebt, ist eine peri- 
pberiscbe Aussparung 26 vom gleichen Profil wie die genannte 
Kammer 16, so dafi sicb die Gleitrollen 13 in clen Explosions- 
und AuslaBfliigeln 6 in dieser Aussparung 26 abstiitzen. 
Pig. 10 zeigt, wie die Einzelteile des Drehkolbenmotors 
montiert werden; die Explosions- und AuslaBflugel 6 und 
die EinlaB- und. Kompressionsfliigel 10 sind in stetigem 
Kontakt mit den exzentrischen Deformierungen die die Ein- 
laB- und Kompressionskammer 15 sowie die Explosions- und 
AuslaBkammer 16 bestimmen, und zwar dank des Drucks der 
entsprechenden Peder 23 bzw. 22. Unter diesen Umstanden be- 
ginnt der Motor seine Arbeit indem er das Brennstoffgemiscb 
und Sauerstoff Oder Brennstoff durcb die EinlaBoffnung 17 
aufnimmt, die durch die entsprechende Exzentrizitat des 
Zylinders und Rotors 1 bestimmte EinlaBkammer 15 fullt, wo 
das Gemisch komprimiert und vom entsprechenden Plugel 10 
in die Zund- und Explosionszone geleitet wird, die am An- 
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fang der Explosionskammer 16 liegt, in der sich audi die 
Zxindkerze befindet; diese Kompression wird durch die fort- 
schreitende Verkl e ine rung der EinlaBkasnaer 15 an ihrem 
AbschluBende zusammen mit der Uahe zwischen den aktiven 
Randern der Explosions- bzw. Kompressionsfliigel 6 und 10 
erzielt, Diese Explosion bewirkt eine expansive Reaktion 
mit einer entsprechend heftigen Drehung des Rotors 1 , so 
da£ der folgende Explosionsfliigel 6 das Austreiben der 
Gase bis zum Ausgang des Auslasses 18 bewirkt, gleich- 
zeitig erfolgt ein weiterer Kompressions- und dann ein 
Explosionstakt. TJnd dieser Takt wiederholt sich unendlich, 
solange der Motor lauft, jedoch mit der Besonderheit, 
daB das Tragheitsdrehmoment an alien Punkten der Peri- 
pherie des Rotors 1 das gleiche ist, da sie alle auf 
einem geometrischen Ort liegen, der einer Zirkumferenz 
entspricbt und einen vollig dicbten AbscbluB zwischen 
der EinlaB- und Kompressionskammer 15, der Explosions- 
zone und der Expansions- und AuslaBkammer 16 bewirkt, 
und zwar mitt els der beweglichen Telle der Fliigel 6 
und 10, die die Innenseite des Stators oder Zylinders 14 
mit ihren Randern f est beriihren und keinen DurchlaB und 
keine Verbindung zwischen den beiden 15 und 16 zulassen. 
All das bewirkt ein£ vollkommene Leistung des Motors ohne 
Totpunkte, Verluste oder Leckagen, die sich immer un- 
giinstig auf das Funktionieren und die Leistung von 
Explosionsmotoren auswirken. 
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Nachdem Art und Umf ang der vorliegenden Erf indung ebenso 
wie eine fur die Praxis bevorzugte Form ausreichend be- 
schrieben wurden, bleibt f estzustellen, daB dabei Ma- 
terial, Foxmen und Dimensionen und, ganz allgemein, 
alle nebensachlichen oder sekundaren Einzelheiten ver- 
andert werden konnen, obiie dadurcli das Wesentliche 
der Erfindung zu beeintrachtigen. 

Die zur Beschreibung des Gegenstandes der Erfindung ver- 
wendeten Ausdriicke geben diesen getreu wieder und sind im 
weitesten Sinne , niemals aber einschrankend, zu inter- 
pretieren* 


809883/0866 


2628539 


- io - 

^^y) Patentanspruch. : 

Drehkolben-Explosionsmotor, dadurch gekennzeichnet, daB 
er aus folgenden leilen besteht; 

einem als Zylinder fungierenden Gehausekorper (14), 
dessen axial e Aushohlung (24) ausgebend von einer 
tbeoretischen diametralen Ebene nach beiden Seiten 
exzentrisch verformt ist und so zwei unterschiedliche 
Kammern (15»16) bildet, die auf der einen Seite die 
EinlaB- und Kompressionskammer (15) und die Explosions-, 
Ausdehnungs- und AuslaBkammer (16) bestimmen, wobei 
letztere in geeigneter Weise durch die AuBenrander des 
Zylinders (14) mit einer Aussparung versehen ist, urn ein 
besseres AusstoBen der Gase zu ermoglichen, wobei sick 
ferner in einer Seitenwand des Gehauses oder Zylinders 
(14) in geeigneter Nahe beieinander EinlaBof fnungen (17) 
fur den Brennstoff und AuslaBof fnungen (18) fur die Gase 
befinden, welche mit dem Anfang der EinlaB- und Kom- 
pressionskammer (15) bzw* mit dem Ende der Explosions-, 
Ausdehnungs- und AuslaBkammer (16) in Verbindung stehen, 
wobei weiterhin sich auf der Gegenseite die Stelle (19) 
fiir die Aufnahme der Ziindkerze befindet, deren innerer 
Teil einen lippenartigen Vorsprung aufweist, der genau 
der Explosionszone der betreffenden Kammer (IS) entspricht, 
einem im Innern des Zylinders (14) befindlichen, aus 
einem massiven zylinderiscben Korper mit einer axialen 
Antriebswelle (2( versehenen Ebtor (1), der koaxial im 
Zylinder (14) liegt, dessen Elacben in Zusammenarbeit 
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mit den vorher genannten Deformationen des Zylinders 
(14) die EinlaB- und Kompressionskammer (15) sowie die 
Explosions-, Ausdehnungs- und AuslaBkammer (16) bilden, 
wobei in den transversal en Ebenen des Rotors (1) Kuhl- 
diisen (5) mit einer bestimmten Neigung vorgesehen sind, 
sowie radiale Lagerstellen (4) fiir die Flanken beweg- 
licher Flugel (6,10), die sich abwechselnd gegensatzlich 
verlagern und die zu je zweien einem EinlaB- und Kom- 
pressionstakt sowie einem Explosions- nnd AuslaBtakt fiir 
die Gase entsprechen, das heiBt daB ein Fliigel jeder Art 
sich. in nebeneinander liegende und gegensatzliche Mantel- 
linien derselben Seite legen, wahrend auf der entgegen- 
gesetzten Seite zwei ahnliche Fliigel eindeutig gegen- 
iiber liegen, so daB bei jedem Zyklus oder jeder Um- 
drehung des Rotors (1) die Explosionszone auf einen 
Kompressionsfliigel (10) stoBt, der hermetisch abschlieBt, 
nnd auf einen Explosions- und Ausdehnungsfliigel (6), der 
diese Zone von der AuslaBkammer (16), in der sie sich be- 
findet, abgrenzt und trennt; diese Flugel (6,10) be- 
sitzen rechteckige Form, wobei die Ei'nlaBfliigel (10) 
breiter als die Explosionsfliigel (6) sind und wobei 
letztere Arme oder Wellen (7) aufweisen, die eine Langs- 
kante am entgegengesetzten Ende verlangern zum Einsetzen 
von radialen Radern oder Rollen (13) , die sich an der 
inneren Peripherie des VerschluBdeckels (20) des Zylinders 
(14) randseitig abrollen lassen;,in alien Fliigeln (6,10) 
sind Sitze (8,11) fiir die Aufnahme von antagonistisch.en 
Federn (22,23) vorgesehen, die sie standig nach auBen 
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driicken, damit die abgeschragten aufieren Enden (9,12) der 
Fliigel (6,10) fest und kraftig gegen die Innenflache 
des Zylinderkorpers (14) des Motors driicken; dieser wird 
vervollstandigt durch zwei Deckel (20), die das Ganze an 
beiden Zylinder enden (14) abschliefien mad mit Yersteifungs- 
rippen (25) versehen sind, die in der Lagemngsstelle (21) 
fiir die Kugellager der Antriebswelle (2) des Kolbens (1) 
oder Rotors fiir die aufeinanderf olgenden Arbeit sumdrehungen 
zusammenlaufen, wobei dieser Deckel (20) eine ringformige 
Gestalt aufweist und wobei sicb in der der Explosions- 
und AuslaBkammer (16) entsprechenden Halfte eine dieser 
Kammer (16) ahnliche Deformierung (26) befindet, so daB 
sich. auf dem genannten inneren, teilweise exzentrischen 
Rand die auf den Wellen (7) der Explosions- und AuslaB- 
flugel (6) montierten Rader (13) abstutzen. 


DIpUng. Conrad Kdchli 
PtttntdfiwaJt ' 
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